BURGERAKTION
PFERSEE
,SCHLOSSLE" e.V.

Regierung von Schwaben Augsburg, 26.10.2010
Frau Beck - Der Vorstand -
Fronhof 10 Ihr Ansprechpartner: Dietmar Egger
Telefon: 0821 / 448 15 90
86152 Augsburg E-mail: dietmar.egger@gmx.de

Stellungnahme
zum Planfeststellungsverfahren Mobilitatsdrehscheib e Augsburg-Hauptbahnhof

Sehr geehrte Frau Beck,
im Folgenden erhalten Sie die Anregungen der BURGERAKTION PFERSEE zum laufenden Verfahren:

Einleitend méchten wir betonen, dass wir die Schaffung eines westlichen Bahnhofzuganges sehr begriRen und
uns um diese Anbindung der westlichen Stadtteile seit Jahrzehnten bemiihen. Wir kénnen i.d.Z. auch darauf
verweisen, dass wir bereits 1996 am Seb.-Buchegger-Platz einen vorgezogenen Tunnelanstich begangen haben
(Anlage).

Fur die nun vorliegende, detailiertere Planung missen wir allerdings wieder feststellen, dass eine begleitende
stadtebauliche Planung weitgehend nicht festzustellen ist, im Widerspruch zum BayOPNVG, das die Beachtung
von Erfordernissen der Stadtebauplanung sowie Grundséatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit ausdrick-
lich fordert.

Es ist ebenfalls nicht erkennbar wie der Vorgabe, gemall GVA/VEP der Stadt Augsburg, genlgt wird, dass die
Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes mit hoher Prioritat verfolgt und méglichst gro3e Anteile des
MIV auf den OPNV verlagert werden sollen. Im Gegenteil wird mit der Planfeststellungsvariante der MIV im
Bahnhofsumfeld zu Lasten der Verkehrsmittel des Umweltverbunds Ful3 und Rad sogar eindeutig bevorzugt.

Nach Art. 75 BayVwVfG wird mittels Planfeststellungsverfahren (PFV) Uber die Zulassigkeit eines Vorhabens
einschl. aller FolgemaRnahmen mit Hinblick auf alle von ihm beriihrten 6ffentlichen Belange entschieden.

Insbesondere die FolgemalRinahmen sind anhand der vorgelegten Planung aber nicht zu beurteilen, da der Pla-
nungsumgriff viel zu eng gefasst ist. Die Planung negiert dabei u.a. die Auswirkungen und Einflisse ganzer Teil-
vorhaben des Gesamtvorhabens Mobilitdtsdrehscheibe und bereits bekannter Netzergdnzungen. Eine Gesamt-
schau des Projekts ist fiir Offentlichkeit und Trager 6ffentlicher Belange aufgrund der vorliegenden Planungsun-
terlagen nicht méglich. Um Auswirkungen der Planung und wechselseitig Einflussfaktoren im Zusammenhang
beurteilen und erfassen zu kénnen, ist daher erforderlich die Trassierung der Linie 5 und die im Nahverkehrs-
plan (NVP) zitierte vorgesehene Stralienbahntrasse Uber Karl- und PrinzregentenstralRe zum Hauptbahnhof zu
erganzen — Art. 78 (1) BayVwVfG.

Die Planungen sind daher mit einer stadtebaulichen und verkehrlichen Rahmenplanung zu ergénzen. Die Er-
gebnisse der Planungswerkstatt Innenstadt und Mobilitdt sowie des Innenstadt-ldeenwettbewerbs sind in das
Verfahren einzubeziehen.
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Vorstand: Dietmar Egger (1. Vorsitzender), Egelseestrale 9 — Georgine Truckenmuiller (stellv. Vorsitzende), Kirchbergstrale 32 —
Uta Shaughnessy (stellv. Vorsitzende), Kazbdckstral3e 16 a — alle 86157 Augsburg

Fax: 0821/4 48 15 89

E - Mail: BA@pfersee.de

Internet: http://www.pfersee.de

Bank: Stadtsparkasse Augsburg (BLZ 720 500 00) Konto-Nr.: 810 418 947

Veranstaltungsort: Burgerhaus Pfersee, Stadtberger Str. 17 - 86157 Augsburg - Haltestelle ,Pfersee der StralRenbahnlinie 3 (6 min vom
Hauptbahnhof) und der Buslinie 35
Mitglied bei: Arbeitsgemeinschaft Pferseer Vereine (AGP) - Bund Naturschutz - Forum Augsburg lebenswert (FAL)
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Bahnhofs-Westseite
Stadtebau

Insbesondere fur die Pferseer StraRe wird die Planung den Interessen von Anwohnern und Gewerbetreibenden
nicht gerecht. Wir weisen darauf hin, dass im Zuge des BBP 500 beabsichtigt ist die Frélichstral3e auf Tempo-30
herabzustufen. Dieses ist auch fur die im Westen anschlieBende Augsburger Strale langst erfolgt. Fiur die
Pferseer StraRe ist daher gleiches angesagt. Ebenfalls ist die Gestaltung der Augsburger Strale auf die
Pferseer StralRe zu Ubertragen, um die, It. FNP, Marktfunktion der StraRe zu stitzen und zu erhalten. Dies ist
umso nétiger, da diese Funktion mit dem beabsichtigten Rickbau der StraRenbahnhaltestelle in ihrer Grund-
substanz gefahrdet ist, da absehbar ein Grof3teil der Kundenfrequenz abgezogen wirde. Die Einschleifungen
der Gleistrassen sind in der beabsichtigten Form nicht hinnehmbar. Strallenbahnplanungen im verdichteten
stadtischen Umfeld kénnen nicht wie auf der ,Griinen Wiese" erfolgen und sdmtlichen verfiigbaren Raum okku-
pieren.

Im Vorfeld westlicher Bahnhofszugang ist keine Vorfahrt zu erkennen (Kiss-and-Ride), die Aus- und Einsteige-
vorgange ermdglicht.

OPNV

Auf Hohe des Seb.-Buchegger-Platzes fehlt eine Bushaltestelle zur Verknipfung der unterschiedlichen Ver-
kehrstrager. Das vielgeduRerte Planungsziel im Stadtgebiet Parallelverkehre zu vermeiden ist der Planung nicht
zu entnehmen. Wir verweisen daher auf das Potential eines Hbf-Westzugangs, der von vielen der heute noch
verkehrenden AVV-Linien aus dem Suden, Westen und Norden der Region angefahren werden kann und eine
deutliche Entlastung/Entzerrung der Verkehrsbeziehungen um den Bahnhofsvorplatz bewirken kann. Unabhéan-
gig davon erscheint es auch geboten die erheblichen Potenziale zur Brechung von Linien auszuschopfen, weil
fur alle Fahrbeziehungen Umsteigemdglichkeiten an der Stadtgrenze erkennbar sind. Eine Argumentation, wie
sie vom AVV am 5.7.10 in einer Info-Veranstaltung der Stadt Augsburg fur Interessensgruppen formuliert wurde,
Fahrgéasten aus dem Landkreis ware das Anlanden an einen zukiinftigen Westzugang zum Hbf und der dortige
Umstieg in die StralBenbahn nicht zuzumuten, ist nicht begrindbar, sofern der Hbf tatsachlich als Drehscheibe
fir den Regionalverkehr fungieren soll. Ebenfalls kbnnen auf der Hochterrasse ausreichend Parkierungsflachen
fur wartestandige Fahrzeuge ausgewiesen werden resp. bestehende Anlagen mitbenutzt werden.

Augenscheinlich sind die Einschleifungen der Gleistrassen aus der Rosenaustral3e in die Pferseer Stral3e einer
tiberhohten Entwurfsgeschwindigkeit geschuldet, die im Kreuzungspunkt aber nicht erreicht werden kann. Uber-
dies entstehen It. Entwurf samtlich S-Kurven in der Weiterfiihrung, die sich flr Fahrgaste auRerst unangenehm
auswirken. Eine Begrindung der gewdahlten Gleisradien mit Instandhaltungsvorteilen wird damit ebenfalls nicht
erklarlich. Wir verweisen auf Situationen an Schrannenstral3e, Fischertor, Perlach- und Schmiedberg, die trotz
beschrankterer Platzverhaltnisse einen Strallenbahnbetrieb zulassen — ohne alle anderen Verkehrsteilnehmer
auszusperren. Die nahezu Komplett-Blockade der nérdlichen StraRenseite in der westlichen Pferseer Stral3e ist
weder organisatorisch (bei prognostiziertem Verkehrszuwachs) noch stadtebaulich akzeptabel. Vor der Pferseer
Unterfiihrung soll zwar die Haltestelle riickgebaut werden, die z.B. fir Radfahrspuren dringend bendtigten Fla-
chen werden aber von einer unsinnigen Mittelinsel okkupiert.

Ebenfalls nicht ersichtlich wird die Organisation der Kreuzung Rosenau-/Pferseer Stral3e, die It. Erlauterungsbe-
richt (und entgegen der bisherigen Beschlusslage) kiinftig auch die Linie 5 aufnehmen soll. Um Fehlinvestitionen
zu vermeiden ist daher der absehbar erforderliche Ausbauzustand aufzuplanen.

Ebenfalls fordern wir die Prufung einer alternativen Trassenfuhrung der Stral3enbahnlinien 3 und 5 Uber die
Horbrot-/PerzheimstraBe mit einer zusatzlichen StralRenbahnhaltestelle Seb.-Buchegger-Platz, vgl. Innenstadt-
Ideenwettbewerb, die wegen deutlich groRziigigeren Kurvenradien eine deutliche Betriebskostenersparnis er-
warten lasst. AuBerdem ware hiermit eine Trennung der Verkehrsmitteltrassen zu erreichen, die fiir das belaste-
te Thellotviertel eine deutliche Verkehrsberuhigung ermdglicht und stadtebauliche Potenziale fur die Pferseer
StralRe eroffnet, bei deutlich vereinfachter Verkehrsabwicklung.

Radverkehr

Die Radverkehrsplanung im Bahnhofsumfeld ist, sofern tiberhaupt erkennbar, nur noch lausig zu nennen. Wir
verweisen daher auf den Umstand, dass bisher nicht beabsichtigt ist auch die Radfahrer Uber die heue Bahn-
hofsquerung in Richtung Innenstadt zu fihren. Fir die Haupt-Ost-West-Radachse ist unseres Wissens die
Pferseer Unterfihrung angedacht, was die Planung jedoch voéllig ignoriert. So finden sich auf der gesamten L&n-
ge der Pferseer StralRe keine zufihrenden Radfahrstreifen oder -wege, was bei dem prognostizierten Verkehrs-
zuwachs selbst bei einer Tempo-30-Regelung nicht mehr akzeptabel ware. Ebenfalls inakzeptabel ist die Rad-

BURGERAKTION\ Planfeststellung Hbf\Stellungnahme\ -2010-10-26



BURGERAKTION
PFERSEE
Schreiben vom 28.10.2010 - Seite 3 ,SCHLOSSL E“e.V.

wegefiihrung in der Rosenaustral3e, die den Radfahrer, mit Fahrtrichtung Nord, auf Héhe des Seb.-Buchegger-
Platzes auf die westliche StraRenseite zwingt, wo ohne zuséatzlichen Flachenausweis der vorhandene Radweg in
einen gegenlaufig befahrenen Radweg umdefiniert werden soll. An der Kreuzung zur Pferseer StralRe endet der
2-Spuren-Radweg im absoluten Nichts. Es ist keine einzige Querungsfurt vorgesehen, die den Radverkehr
stadtauswarts wieder auf die Ostseite zurlickfiihren wiirde. Ein Schutz der Fu3génger, an der untbersichtlichen
Ecke vor dem friheren ,Schlussel-Fritz*, ist mangels Aufstellflachen nicht gegeben. Hier wird der Radverkehr
systematisch ausgebremst mit bis zu 5 zu beachtenden Ampelphasen fiir eine Kreuzungsquerung. Daher ist fir
die Rosenaustrale zwischen Westzugang Hbf und Pferseer Stralle zwingend eine Tempo-30-Regelung erfor-
derlich, die wenigstens ein Mitschwimmen im Verkehr ermdglicht. Andernfalls regen wir den Verzicht auf eine
eigene Gleistrasse im benannten Bereich an, der wiederum einen Radfahrstreifen auf der Ostseite ermdglicht.
Zwingend sind Radfahrstreifen auch in der nérdlichen Rosenaustraf3e beidseitig zu beriicksichtigen.

FulRgénger

Die beabsichtigte Eliminierung der Tram-Haltestelle Rosenaustrale ergibt zwangslaufig ein erhéhtes Ful3gan-
geraufkommen vom Rosenauviertel zum Westzugang Hbf. Es ist daher geboten auch im Norden des Seb.-
Buchegger-Platzes eine lichtsignalgesteuerte Querung der Rosenaustralle zu erméglichen, da der Umweg auf
die Sudseite, mit kollidierendem Radverkehr, sicher nicht angenommen wird.

MV

Fur das Thellot-/Rosenauviertel fehlt jegliche planerische Aussage zur Organisation des zus. anstromenden
Park- und Suchverkehrs. Um den offensichtlichen Problematiken und Leistungsdefiziten der Rosenaustral3e zu
begegnen, wird die Prifung einer jeweiligen EinbahnstralRenregelung der parallel in kurzem Abstand verlaufen-
den Achsen Rosenaustralle, in Stid-Nord-Richtung ab Schief3stattenstralle, und gegenlaufig Holzbach-/Perz-
heimstral’e angeregt, zumal in Verlangerung der Perzheimstral3e ein leistungsfahiger B-17-Anschluss zur Ver-
fligung steht.

Bahnhofs-Westseite
Stadtebau

Zum stadtebaulichen Desaster gerat die Planung fur die Halderstral3e, deren komplette Entlaubung einer prob-
lemlos verzichtbaren Bevorzugung des MIV (iber eine Offnung in beide Fahrtrichtungen geschuldet ist. Eine
Berlicksichtigung der Neugestaltung Bahnhofsvorplatz analog zum Innenstadt-ldeenwettbewerb oder Empfeh-
lungen der Planungswerkstatt Innenstadt und Mobilitét ist nicht erkennbar. Ebenfalls wird nicht ersichtlich, wie
die dringende Erfordernis die BahnhofstraRRe als Einzelhandelsstandort zu starken, vgl. AuRerungen Gutachter
zum aktuell in Aufstellung befindlichen Einzelhandelsgutachten, berticksichtigt wird. Der westliche Zugang der
Bahnhofstraf3e ist fir den FuRgangerstrom vom und zum Bahnhof deutlich breiter zu fassen, was mit Verschie-
bung der provisorischen Haltestelle nach Siiden und Verbreiterung des noérdlichen FulRweges einfach zu be-
werkstelligen ist.

Zur Vermeidung und Verlagerung von Durchgangsverkehr regen wir eine Sperrung der Viktoriastral3e fur den
MIV im Bereich Bahnhofsvorplatz an. Eine ErschlieBung fir das Bahnhofsviertel kann problemlos in 2 Schleifen
erfolgen. Im Sudden kann dies Uber Ladehdtfe, Halder- und HermanstraRe erfolgen, im Norden Uber Frdlich-,
Viktoria-, Prinzregenten und Schaezlerstraf3e.

Ebenfalls erforderlich ist die komplette Beriicksichtigung des Stralenbahntunnels zur Viktoria-/Frolichstralle,
wenn man nicht riskieren will, einen frisch gestalteten Bahnhofsvorplatz fir die Linie 1 Uber die Karlstral3e wieder
aufzurei3en.

OPNV

Nicht erklarlich ist die beabsichtigte Dauereinrichtung der Haltestelle fur die Linie 4 in der Bahnhofstraf3e. Insbe-
sondere, da die Haltestelle in Tieflage bereits fiir die Endauslastung ausgeriistet werden muss, ist keine Kapazi-
tatsproblematik erkennbar, die den eigens zum Bahnhof gefiihrten Fahrgéasten aus Richtung Gersthofen die
direkte Umsteigebeziehung zu den Ziigen verwehrt. Ebensowenig erklart sich, dass die Linien 4 und 6 nicht zur
Durchmesserlinie verbunden werden.

Die berflissige Offnung der HalderstraRe in beide Fahrtrichtungen bedeutet, in jedem Fall bis zum Ausbau der
Linie 5, dass beide Linien in Fahrtrichtung stadteinwarts massiv gestért werden, da das Tramgleis bis zur
Schrannenstral3e entweder mit dem MIV gefiihrt werden soll oder 3-4 Mal von diesem gekreuzt wird. Statt der
Rechtsabbiegespur in die Schrannenstrale ware eine Haltespur fir ein Einlage- oder havariertes Fahrzeug
maoglich, die im gesamten Planungsumgriff bisher nicht Raum findet.
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Radverkehr

Die (iberfliissige Offnung der HalderstraBe in beide Fahrtrichtungen stellt fir den Radverkehr ebenfalls eine
massive Beeintrachtigung dar, was die Planung in zynischer Konsequenz nicht zur Kenntnis nimmt. Inakzeptabel
ist die Radwegefiihrung in der HalderstraRe, die den Radfahrer, mit Fahrtrichtung Bahnhof, auf die stdliche
StralBenseite und einen gegenlaufig befahrenen Radweg zwingt. Am Bahnhofsvorplatz endet der 2-Spuren-
Radweg im absoluten Nichts. Es ist keine einzige Querungsfurt vorgesehen, die den Radverkehr stadtauswarts
wieder auf die Ostseite zurlickfihren wirde. Eine Fuhrung tber den Platz oder ein Schutz der Fu3génger, an
der bisher schon unterdimensionierten Regionalbushaltestelle, ist nicht gegeben. Daher ist mindestens fur die
westliche Halder- und sidliche ViktoriastraRe eine Ausweisung als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich erfor-
derlich, die wenigstens ein Mitschwimmen im Verkehr ermdglicht. Ebenso regen wir an den Posttunnel als dau-
erhafte BahnsteigerschlieBung fiir Radfahrer herzustellen und eine zus. Fahrradstation im Untergeschoss ,Fug-
gerstadtcenter”, mit direktem Zugang im Osten der Pferseer Unterfiihrung.

MV

Wir verweisen darauf, dass fur die geplante Offnung der HalderstraRe in beide Fahrtrichtungen fiir die Fahrtrich-
tung West eine tagliche Frequenz von lediglich 3.000 Fahrzeugen prognostiziert wird, vgl. BBP 500. Dieses Auf-
kommen kann problemlos im Ringverkehr Uber die Ladehtfe abgewickelt werden. Sdmtliche Parkh&user bleiben
so erreichbar. Aber die massiven vorg. stadtebaulichen Missstande und Beeintrachtigungen der Umweltverbund-
Verkehrsteilnehmer (auch am Kdnigsplatz) lassen sich keinesfalls rechtfertigen

ErsatzmalRnahmen

Der Darstellung, Ausgleichsflachen nahe dem Eingriffsbereich und im Umfeld zum Hauptbahnhof bzw. im In-
nenstadtbereich stiinden nicht zur Verfliigung, wird ausdricklich widersprochen.
Die benannten ErsatzmafRhahmen
« fiur den flachigen Ausgleich eine Flache im Suidosten der Stadt Augsburg / Stadtteil Hochzoll-Nord und
« fiur die Aufpflanzung von StraRenbdumen die Statzlinger StraRe im Osten der Stadt Augsburg / Stadtteil
Lechhausen
erfullen den zugedachten Zweck nicht annéhernd.

Zu erforderlichen Ausgleichsmalinahmen regen wir an stattdessen die stral3enbegleitenden Bepflanzungen im
direkt benachbarten Stadtteil Pfersee zu beginnen, die als Bestandteil eines Konzeptes zur flachenhaften Ver-
kehrsberuhigung (2005) langst beschlossen, bisher aber nicht in Angriff genommen wurden. Au3erdem erinnern
wir an die Mdéglichkeit zur Ausbildung von grof3ziigigen Griinachsen im Rahmen der laufenden Bauleitplanung zu
den Ladehofen, wie sie z.B. im Europan-Wettbewerb, im Rahmen der Planungswerkstatt Innenstadt und Mobili-
tat oder im Ideenwettbewerb zur Innenstadtentwicklung Augsburgs als Griinverbindung vom Wittelsbacher
Park/Wertachauen zum Kénigsplatz und zur Halderstra3e, und damit im unmittelbaren Umfeld, angedacht wur-
den.

Mit freundlichen Griif3en,

i.A. Dietmar Egger
BURGERAKTION PFERSEE ,SCHLOSSLE* e.V.
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Dr. med, Walkdernar Saubenurt
AT R Uiravatmed i
In e Plarser Untemthrung (a - "ekeon 13 21/47 11
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Augsburg, den 1632 .54
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Erster Spatenstich fir eine

"Beim Stadtbauamt ist man sich
der Notwendigkeit, dem FuRginger-
verkehr aus der Pferseer Unter-
fihrung herauszunehmen, durchaus
bewuBt,..{ jedoch} fehlen noch

die sehr hohen Mittel, die fir
eine Ausflhrung nitig wiren"
berichtet 13583 die "Schudbische
Landeszeitung!,

Da die 5tadt Augsburg 40 Jahre
lang iber diese Etkenntnis nicht
hinauskommt, greifen wir selbst
zum Spaten. Auch ohrne den "Ober-
sten Spatenstecher" von Augsburg,
wie MdL Willi Leichtle ironisch
bemerkt, versammeln sich am B. Dk-
tober viele Biirger und Birgerinnen
aus Pfersee und dem Thelottviertel
auf dem Sebastian-Buchegger-Platz.

Mdl Raimund Kamm, Stadtrat Klaus
Kirchner, Dorothea Bihm vom frzte-
kreis "Umwelt und Gesundheit"™ und
Siegfried Kerscher vom Thelott-
viertel betonen zunschst die Not-
wendigkelt eginer zusitzlichen
Unterquerung des Bahnhofgelindes,

Nach einer Betrachtumg von Rlciger
Schablinski iher die Zirbelnus,
die entsprechend den neuesten Er-
kenntnissen der Wissenschaft den
Spaten, das wahre lWahrzeichen von
Augsburg symbolisiert, beginnen
wir mit dem Tunnelbau.
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neue Bahnhofsunterquerung

Unterstitzt von der Gruppe "Samba-
mania" feiern wir mit Freibier und
Brezen unter unserem {ransparent
{siehe folgende Seiten) diesen
denkwiirdigen Tag. Dark an Herrn
Heinrich und seime Mannschaft von
der 6. Polizelinspektion, die zu
unserem Schutz ausgeriickt sind,

Mit Freude kinmen wir feststellen,
dall unsere Aktion, wie auch die
des fArztekreises, welcher der
Patientin Augusta Vindelicorum
eine neue Bahnhofspassage ver-
schreibt, nicht chne Folgen ist:
Die Bahmhofsunterguerung wird zum
Stadtratsthema. Mit dem VYorschlag
eines europaweiten (1) Ideenwett-
werbs fiir eine "Erlebniswelt"
unter dem Bahnhof versucht dis
C5U noch die Kurve zu kriesgen.

Schon erstaunlich, wis man sich
sargt, ob eime solche Unterquerung
auch angenommen wird. Daf aber
tagtdglich viele hundert Bewchner
die enge umd atemberaubende Ffer-
seer Unterfihrung berutzen missen,
stdrt niemanden.

Aber vielleicht sollten wir doch
besser der Empfehlung von RUdiger
Schatlinski folgen und uns fiUr
eine Tiefgarage unter dem Bahn-
gelande stark machen!



